+ Statistische Grunddaten

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Der motorisierte Individualverkehr mit Verkehrsmitteln, die zum persénlichen
Gebrauch von Menschen gedacht sind, ist eines der gréBten Probleme in der
Verkehrspolitik, so auch im Bezirk Neubau. Der MIV ist auch fir einen Gutteil an
negativen Auswirkungen auf Umwelt und Verkehrssicherheit verantwortlich. Durch
seinen groBen Verbrauch an &6ffentlichem Raum, welcher im 7. Bezirk auf Grund der
innenstadtischen Lage und dichten Verbauung ohnehin sehr knapp ist, kommt es oft
zu Konflikten zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmern.

Im Bezirk Neubau liegt bei einer Wohnbevdlkerung von 28.292 Menschen die Anzahl
der PKWs bei 11.474 Stick. Dadurch ergibt sich ein Motorisierungsgrad (Anzahl der
Einwohner pro PKW) von 2,47.

Dies ist kein ungewohnlicher Wert, wenn man die unten angefiihrte Abbildung 21
betrachtetet, welche die Anzahl der Personenkraftwagen und -dichte nach Bezirken
zeigt. Die dargestellte rote Linie ist ein MaB flir den Motorisierungsgrad (die Anzahl der
PKWs pro 1000 Einwohnern), der bei allen Bezirke anndahernd gleich ist. Diese Linie
beinhaltet relative Zahlenwerte, die jedem Bezirk zugeordnet wurden und zusatzlich
durch eine Linie verbunden wurden. Nur im 1. Bezirk ist die Anzahl der PKWs pro
Bewohner sehr hoch. Dies bedeutet, dass fast jedem Bewohner des 1. Bezirks 1 PKW
zugerechnet werden kann.

Die blauen Balken stellen absolute Werte dar, welche die Anzahl der vorhandenen
PKWs in den Bezirken wiedergeben.

PERSONENKRAFTWAGEN UND -DICHTE NACH BEZIRKEN 2002
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Abb. 21: Personenkraftwagen und -dichte nach Bezirken 2002
Quelle: Statistisches Jahrbuch 2003
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Der PKW-Motorisierungsgrad liegt in Wien etwa 20 % unter dem dsterreichweiten
Durchschnitt. Dieser nahm in den Jahren zwischen 1995 und 2000 jedoch starker zu
als zwischen 1990 und 1995, und zwar auch mehr als die durchschnittlichen
Verkehrsstarken (jahrlich 2,2 %) im gesamten Stadtgebiet. Der KFZ-Gesamt-
Motorisierungsgrad fir Wien liegt bei 472 (Fahrzeuge/1000 Einwohner).

Verkehrszahlungen

Im Verkehrsgeschehen des 7. Bezirks spielt der MIV die gréBte Rolle, obwohl sich die
Anzahl des MIV in den letzten Jahren durch verschiedenste verkehrberuhigende oder
umleitende MaBnahmen verringert hat.

Einen Uberblick tiber die durchschnittliche Verkehrsbelastung durch KFZ in 24 Stunden
sollen die nachfolgenden Tabelle bringen. Die Messstellen wurden bewusst an den
stark frequentierten DurchzugsstraBen des 7. Bezirks gewdhlt, um einen Einblick zu
vermitteln, mit welchen Verkehrsmassen und damit verbundenen Larmbelastungen die
ortsansassige Bevdlkerung zu kampfen hat.

KFZ
PKW einspurige Fahrzeuge |
Zahlstelle Richtung nach 1995 2000 1995 | 2000
Burggasse vor stadteinwarts 11.373 8.957 336 326
Neubaugasse
MariahilferstraBe |beide Richtungen 9.578 466
Unterh. Neubaug.
Neustiftgasse stadtauswarts 7.326 8.543 241 329
vor Neubaugasse
Schottenfeldgasse 5.582 377
Zieglergasse 2.808 202
Tab. 12: Verkehrszahlung PKW, einspurige Fahrzeuge
Quelle: eigene Darstellung aus Statistischen Jahrbuch 2003
Giiterverkehr Bus
Zahistelle Richtung nach 1995 | 2000 1995 2000
Burggasse vor stadteinwarts 1.474 1.286 247 261
Neubaugasse
MariahilferstraBe |beide Richtungen 1.014 273
Unterh. Neubaug.
Neustiftgasse stadtauswarts 1.166 889 208 228
vor Neubaugasse
Schottenfeldgasse 673 6
Zieglergasse 406 12

Tab. 13: Verkehrszéhlung LKW, Bus
Quelle: eigene Darstellung aus Statistischen Jahrbuch 2003

Aus den oben dargestellten Statistiken ist ersichtlich, dass die Neustiftgasse, die
Burggasse und die MariahilferstraBe mit der gréBten Verkehrsbelastung zu kampfen
haben, vor allem auf der Neustiftgasse hat der PKW Verkehr seit 1995 zugenommen.
Auf der Neustiftgasse ist auch der LKW-Anteil am gesamten Guterverkehr mit ca. 25%
besonders hoch, im Gegensatz dazu liegt er auf der MariahilferstraBe oder in der
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Burggasse bei ca. 16 % am gesamten Giterverkehr. Die Anzahl der Busse haben sich
seit 1995 sowohl in der Burggasse als auch in der Neustiftgasse leicht erhéht.

PendlerInnen

Beschaftigte am Wohnort sind BewohnerInnen, die in Neubau wohnhaft sind. Diese
missen aber nicht unbedingt in ihrem Wohnort beschaftigt sein, sondern kénnen in
anderen Bezirken Wiens oder anderen Bundesldndern einer Beschaftigung nachgehen.
Werden dabei die Bezirksgrenzen uberschritten, so werden diese Beschaftigte als
Pendler gezahlt. Im Jahr 2002 waren von den damals 28.292 Einwohnerlnnen des
7.Bezirks 14.632, also fast die Halfte, auch dort beschaftigt.

Es lasst sich feststellen, dass die Einpendlerquoten im Wienvergleich bzw. im Bezirk
Neubau Uber den Auspendlerquoten liegen, wobei sich in den letzten Jahren eine noch
starkere Tendenz des Einpendlerturms ergeben hat.

Der Pendlersaldo, die Differenz von EinpendlerInnen zu AuspendlerInnen, war mit
einem Wert von 10.800 Beschdftigten im Neubau positiv: 21.741 EinpendlerInnen
standen 10.941 AuspendlerInnen gegenlber.

2001 1998

AuspendlerInnen in anderen Wr. Gemeindebezirk 9.886

in anderes Bundesland 926
GESAMT 10.941 12.029
Davon TagespendlerInnen 10.481
EinpendlerInnen aus anderem Wr. Gemeindebezirk 16.886

aus anderem Bundesland 4.855
GESAMT 21.741 18.542
Davon Tagespendlerlnnen 20.451

Tab. 13: AuspendlerInnen und EinpendlerInnenzahlen
Quelle: eigene Darstellung aus Volkszahlung 2001 und Projekt 7 Zukunft

Hinsichtlich der Verkehrsmittelbenlitzung der PendlerInnen werden vier Arten
unterschieden: offentlicher Verkehr, Motorisierter Individualverkehr (MIV) und
FuBgangerlnnen bzw. RadfahrerIinnen. Neubau ist, die Verkehrsmittel seiner
Bezirksbinnen- und TagesauspendlerInnen betreffend, musterglltiger Wiener
Stadtbezirk. Nur die Innere Stadt, Josefstadt und der Alsergrund hatten einen hoheren
Anteil an FuBgangerInnen und RadfahrerInnen als der 7. Bezirk. Der Anteilswert des
Offentlichen Verkehrs an den Verkehrsmitteln lag in Wien Neubau im breiten Mittelfeld
der anderen Wiener Bezirken. Der MIV stellt mit 32,3 % den zweitniedrigsten Wert im
Wiener Vergleich dar.

Ein etwas anderes Bild ergibt sich bei den TageseinpendlerIlnnen, die gréBtenteils mit
offentlichen Verkehrsmitteln (55%) und dem Kraftfahrzeug (38,8%) den Bezirk
ansteuerten. Der Anteil der FuBgangerInnen und RadfahrerInnen war 1991 mit 6,2%
gegenlber 22,1% der Bezirksbinnen- und TagespendlerInnen noch unterentwickelt.

nach Verkehrsmittel (in %) Verhaltnis

gesamt Ov MIV FuR/Rad | MIV:OV
Wien Aus-/Binnenpendlerinnen| 624.493 43,9 43.8 12.2 0,998
Einpendlarinnen 596.166 49,7 46,7 3,7 0,94
MNeubau |Auspendlerinnen 12.029 EiE) 32,3 221 0,71
Einpendlerinnen 18.542 55 38,8 6,2 0,706

Tab. 14: Tagespendler Quelle: Projekt7 Zukunft
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Verkehrsunfalle

Jahr |verletzte Personen
1980 223
1985 189
1990 298
1995 139
1998 138
2003 165

Tab. 15: Zahl der verletzten Personen bei Verkehrsunfallen

Quelle: eigene Darstellung nach Statistischen Jahrbiichern 1980-2003

Auffallend ist die hohe Zahl an Verletzten bei Verkehrsunfédllen im Jahr 1990, welche
sich in den darauffolgenden Jahren um ca. zwei Drittel redziert hat. In den letzten
Jahren ist jedoch ein erneutes Ansteigen der Zahl an Verletzten zu verzeichnen.

Offentlicher Verkehr (OV)

Der offentliche Verkehr, welcher Personenverkehr mit Verkehrsmitteln, die nicht dem
Individualverkehr oder dem Fernverkehr zuzuordnen sind, bezeichnet, ist im 7. Bezirk
verhaltnismaBig gut entwickelt, was auch dazu fiuhrt, dass die Pendler auf Grund des
gut ausgebauten OV-Netzes nicht dazu veranlasst sind, ihre Privatfahrzeuge zu
nutzen.

Der Bezirk wird von 3 U-Bahnlinien, den Linien U2, U3 und U6 begrenzt, die die
Fahrgaste schnell in andere Teile der Stadt bringen.

Zusatzlich zur U-Bahn gibt es im Bezirk Neubau 8 StraBenbahnlinien, wobei die Linien
5, 6,9, 18, 52 und 58 den Westbahnhof tangieren und Anschlussstellen an anliegende
Bezirke darstellen. Die Linien 46 und 49 fihren quer durch den Bezirk.

Die Autobusse der Linien 2A, 13A und 48A bieten dem Fahrgast eine gute Anbindung
auf Gratzelebene und vernetzen die benachbarten Bezirke mit Neubau.

1995 1998 2001 2002

StraBenbahnlinie

46 2.472 2.535 1.652 1.643

49 2.885 2.927 2.579 2.699
U-Bahnlinie U6
Zahlstelle Thaliastr.
/Richtung Siebenhirten 7.547 8.540 - -
Zahlstelle Burgg.
/Richtung Floridsdorf 10.931 10.866 - 10.797

Tab. 16: Fahrgastzahlen
Quelle: eigene Darstellung nach statistischen Jahrbiichern der Stadt Wien

Die Tabelle 7 soll helfen, einen Eindruck Uber die Frequentierung der offentlichen
Verkehrsmittel zu vermitteln. Die Zahlungen wurden im Zeitraum von 6:00 bis 8:00
Uhr frih durchgefihrt und zeigen, dass die Nutzungshaufigkeit im Wesentlichen nur
geringen Schwankungen unterliegt. Nur die Linie 46, als bezirksquerende Linie, hat an
Fahrgasten verloren.
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Nicht-motorisierter Individualverkehr (NMIV)

Radverkehr

Radfahren vereinigt die Anspriiche an ein modernes Verkehrsmittel. Es ist schnell,
gesund, umweltfreundlich, nachhaltig und wirtschaftlich. Darliber hinaus bendétigt der
Radverkehr weniger Verkehrsflache als der Kraftfahrzeugverkehr.

Seit dem 1. Janner 2003 wird die Planung und Realisierung von Ubergeordneten
Radverkehrsanlagen wieder in einem zentralen Radverkehrsbudget durchgefiihrt. Ziel
ist es, den Radverkehrsanteil, der momentan in Wien bei 4% liegt, bis zum Jahr 2010
zu verdoppeln. Bereits seit dem Jahr 1992 hat sich das Radwegnetz in Wien enorm
vergroBert, wie Abb. 22 zeigt.

RADWEGE NACH BEZIRKEN 1992 UND 2002
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Abb. 22: Radwegentwicklung nach Bezirken 1992 und 2002
Quelle: Statistisches Jahrbuch 2003

Die Lange der Radverkehrsanlagen im 7. Bezirk hat sich zahlenmaBig vom Jahr 1990
mit 2650m auf 6900m im Jahr 1998 gesteigert. Im Jahr 2003 bemisst sich die Lange
der fUr den Radverkehr zugewiesenen Verkehrsflache auf 13.050m. Jedoch ist es im
Bezirk Neubau auf Grund des Platzmangels nur bedingt méglich, von der StraBe
baulich getrennte Radwege zu entwickeln, wodurch der Radverkehr oft auf
EinbahnstraBen bzw. weniger stark frequentierten und eher schmal dimensionierten
StraBen gefuhrt wird.

FuBgangerverkehr

Der schon angesprochene Platzmangel im Bezirk Neubau lasst es oft nicht zu, die
verschiedenen Bediirfnisse der unterschiedlichen Nutzergruppen zu befriedigen. Auch
im FuBgangerverkehr herrschen Nutzungskonflikte, da die Gehsteige zu schmal
dimensioniert sind. Es kommt zu Konflikten zwischen Radfahrern und FuBgangern. In
den EinkaufsstraBen werden die Gehwege auch kommerzieller Nutzung unterzogen.
Auch dadurch kommt es zu einem Flachenverlust fir FuBganger.
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Aufgrund der hohen Bebauungsdichte ist es oft nicht mdglich, direkte FuBwege zu
fihren. Jedoch gibt es im Bezirk Neubau vermehrt die Mdoglichkeit der
Baublockquerung: Dadurch werden die privaten Innenhofgrinflachen zu
halbéffentlichen Flachen und gestatten somit die Querung der Innenhdéfe.

Ruhender Verkehr

Im August 1995 wurde die Parkraumbewirtschaftung eingefiihrt, welche ein
Leitinstrument fir einen sinnvollen Einsatz der PKWs, die Einddmmung des
Autoverkehrs und die Verbesserung der Umwelt- und Lebensqualitat in der Stadt ist.
Die Einfihrung des Parlpickerl ging im selben Jahr mit der Parkraumbewirtschaftung
einher.

Die Parkraumbewirtschaftung im Wien umfasst die Bezirke 1-9 und 20 mit rund
110.000 geblhrenpflichtigen Parkplatze. Die Aufteilung der Stellplatze im 6ffentlichen
StraBenraum, gewerblichen Garagen und Wohnhaus- und Firmenstellplatzen sieht
folgendermalBen aus:

Stellplitze pro 100 Einwohner

1. Bezik 2 Bezik 3 Bezirk 4. Bezirk 5. Bezitk B Bezik 7. Bezirk 8. Bezirk 9. Bezirk 2. Bezitk

| W dffenticher Strabenraum  Dgewerbliche Garagen DWaohikais- und Fiemenstelplitze

Abb. 23: Aufteilung der Stellplatze nach Bezirken
Quelle: Statistisches Jahrbuch 2003

Im Bezirk Neubau kommen auf 100 Einwohner 47 Parkplatze die sich auf die 3
Parkplatzkategorien aufteilen. Diese Aussage deutet jedoch auf eine Auslastung des
bestehenden Parkraumes im 7 Bezirk hin.

Das derzeitige Stellplatzangebot betragt 13.442 Parkplatzen. Der PKW- Bestand
betragt 11.474, was einen rechnerischer Stellplatziiberschuss von 1.887 ergeben
wirde. In dieser Berechnung sind jedoch die Lastkraftwagen und die Motorrader nicht
berilicksichtigt, wiirde man diese hinzunehmen ware die Bilanz in etwa ausgeglichen.
Die Stellplatze in Neubau verteilen sich folgendermaBen:

3.651 in gewerblichen Garagen
4.537 privat
5.254 auf den StraBen, Gassen und Platzen

13.442  Gesamte Stellplatze in Neubau

Quelle: Statistisches Jahrbuch 2003
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Parkhduser

Laut Statistischen Jahrbuch 2003 hat der Bezirk Wien Neubau 13 Garagen mit 3.651
Stellplatzen aufzuweisen, wobei anzumerken ist das in dieser Statistik noch nicht alle
Parkgarage erfasst sind, die reale Zahl difte bei mind. ca. 3.800 Stellplatze liegen.
Grundsatzlich hat sich die Zahl der Parkhauser innerhalb der letzten 10 Jahre
verdoppelt, die Anzahl der Stellpldtze sich dazu aber nicht direkt proportional
vermehrte.

Vergleich: 1989 - 6 Parkhauser - 2.194 Stellplatze
1995 - 10 Parkhauser - 2.838 Stellplatze
2003 - 13 Parkhauser - 3.651 Stellpldtze

Larm

Larm wird von Menschen in der Stadt als eine der gréBten Umweltbelastungen
empfunden. StraBenverkehrslarm wird in Befragungen am haufigsten als Ursache
einer Larmstdérung genannt.

Als besonders storend wird jener Larm empfunden, den LKWs, Mopeds und Motorrader
hervorrufen. Die Bekampfung des StraBenverkehrslarms ist ein besonders schwieriges
Kapitel der stadtischen Larmsanierung, weil der StraBenverkehr flachendeckend
auftritt.

An den stark frequentierten DurchzugsstraBen wie z. B. Burggasse und NeustiftstraBBe
pflanzt sich der Larm durch die dichte Verbauung und die engen StraBenrdaume
besonders intensiv fort und fihrt zu einer Belastung der AnrainerInnen.

Schienenverkehrslarm wird in Wien durch Eisenbahnen, U-Bahnen und auch
StraBenbahnen verursacht; rund ein Viertel der Wiener Bevélkerung fuhlt sich durch
Schienenlarm gestért. In der Regel wird der Schienenverkehrslarm aufgrund seiner
Gerduschcharakteristik (héherer Frequenzbereich, geringere Ereignishaufigkeit, im
Mittel geringere Einwirkzeit) als weniger storend als der StraBenverkehrslarm
empfunden.

In den Teilen des 7. Bezirks, in denen Betriebe innerhalb des dicht bebauten
Stadtgebietes liegen, fuhlt sich ein Teil der Bevdlkerung vom Gewerbeldrm gestort.
Gewerbelarm kann durch Arbeitsvorgdnge und Maschinen entstehen, durch den
Verkehr, den der Betrieb innerhalb oder auBerhalb des Betriebsgeldandes hervorruft
oder durch die Haustechnik. Ein besonderes und oft erwahntes Problem sind
Larmstoérungen durch den Betrieb von Gaststatten. (z. B. am Spittelberg)

Nachbarschaftslarm wird einerseits durch Wohnungsnachbarn verursacht, andererseits
gehoéren auch Larmstérungen aus dem o6ffentlichen Raum und aus Parkanlagen dazu.
Von Nachbarschaftslarm sind weniger Personen betroffen als vom Verkehrslarm. Fir
den Einzelnen kann Nachbarschaftslarm allerdings von erheblicher Bedeutung sein; er
ist Quelle steter Belastigung und sowohl Ausloser als auch Symptom sozialer
Konflikte. (Siebensternplatz)

% Zusammenfassung / SWOT - Analyse

Die Flache, die fiur den Verkehr bendtigt wird, hat mit 25% einen sehr groBen
Flachenanteil an der Bezirksflache, was flr eine nachhaltige Verkehrsentwicklung nicht
forderlich ist.
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Wie aus den Verkehrszdahlungen ersichtlich, ist der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs im Gegensatz zu anderen Verkehrstréagern sehr hoch, was in der
ohnehin schon dichten Struktur des Bezirks zu Problemen flhrt.

Eines dieser Probleme ist der starke Durchzugsverkehr im 7. Wiener
Gemeindebezirkwegen seiner Verbindungsfunktion (Transitfunktion) zwischen Giirtel
und Ring. Vor allem in den Bereichen der Burggasse, Neustiftgasse, Mariahilfer StraBBe
und in Gilrtelndhe ist aufgrund der Verkehrsstarken mit Beeintrachtigungen der
Lebensqualitat und Larmbelastungen zu rechnen.

Das relativ dichte offentliche Verkehrsnetz des 7. Bezirks tragt zu einer schnellen,
sicheren und effizienten Personenbeférderung bei. Deshalb beanspruchen Pendler
vermehrt den o6ffentlichen gegenliber dem motorisierten Individualverkehr flr ihren
Weg zur Arbeitsstdtte, wie aus den oben angefiihrten Statistiken erkennbar wird.
Generell ist der Bezirk Neubau ein stark frequentierter Bezirk. Dies liegt an der
vielfaltigen Geschafts- und Gastronomiestruktur, der multikulturellen Sozialstruktur
und der hohen Bevdlkerungsdichte.

Auch durch die groBe Angebotsvielfalt und —-dichte entstehen Parkplatzprobleme. Die
Bewohner des Bezirks beklagen einen Parkplatzmangel, jedoch ist es auf Grund des
Mangels an verfiigbarer Flache nicht einfach, neue Parkplatze zu schaffen. Einerseits
verlangen die Bewohner, dass ihnen durch Erwerb eines Parkpickerl ein Stellplatz
garantiert wird, auf der anderen Seite herrscht die Ansicht, dass der motorisierte
Individualverkehr den offentlichen Raum zu sehr dominiert und statt Parkplatzen
Griunflachen geschaffen werden sollten. Im Gegensatz zu den o6ffentlichen Stellflachen
sind jene in Parkhausern nicht ausgelastet, da die hohen Stellplatzgebiihren
abschrecken und die Garagenstellplatze nicht voll genutzt werden.

Im Bezug auf den nicht motorisierten Verkehr kann eine positive Bilanz des
Radverkehrsnetzes verzeichnet werden. In den letzten Jahren wurden die
Radverkehrsanlagen von 2.650m auf 13.050m erweitert. Diese Erweitungen
beinhalten jedoch meist Radwege, die auf Einbahnen bzw. StraBen mit geringen
Breiten geflihrt werden. Dadurch kommt es oft zu Nutzungskonflikten zwischen
FuBgangern und Radfahren, da diese auf Grund der ungenliigenden Radwegfliihrung
auf Gehwege ausweichen.

Der FuBgangerverkehr, welcher teilweise auf Gehsteigen mit zu geringer Breite gefihrt
wird, ist nicht nur durch den Radverkehr beeinflusst, sondern auch durch die
kommerzielle Nutzung der Gehwege als Geschaftsflache in den EinkaufsstraBen. Im
Bezirk Neubau kann oft durch eine Querung von groBen Baublocken (Innenhéfen) ein
direkter FuBweg gewahlt werden. Hier fehlt es aber noch sehr oft am Liickenschluss
dieser Querverbindungen, FuBgdnger mussen oft gréBere Umwege in Kauf nehmen um
zu gesicherten FuBgangeribergangen zu kommen.

Die Thematik Larm geht mit dem Verkehr einher, da StraBenverkehrslarm als die
storendste Larmkategorie empfunden wird. Die Larmproblematik ist vor allem in den
DurchzugsstraBen relevant.

Starken

2 Es besteht ein gut ausgebautes OV - Netz

= Die Pendler nutzen um an ihren Arbeitsplatz zu gelangen mehr o&ffentliche als
private Verkehrsmittel

Schwachen

2 Der motorisierte  Individualverkehr macht den groBten  Anteil im
Verkehrsgeschehen des Bezirks aus

= Starker Durchzugsverkehr, da der Bezirk eine Verbindungsfunktion zwischen Girtel
und Ring hat

= Zu wenig baulich getrennte attraktive Radwege
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= Kommerzielle Nutzung der Gehwege in den EinkaufsstraBen und dadurch noch
mehr Flachenverlust fir die FuBganger

= Belastung der an die groBen EinkaufsstraBen angrenzenden Wohnquartiere durch
Parkplatzsuchverkehr der KonsumentInnen

= Llcken in den FuBgdnger- Querverbindungen

Chancen

= Radverkehrsnetz wird weiter ausgebaut - Erhéhung des Anteils an Radfahrern

2 Parkraumbewirtschaftungskonzept in dem o&ffentliche Garagen mit einbezogen
werden

= Nutzung von attraktiven fuBlaufigen Querverbindungen
= Mehrfachnutzung von Verkehrsflachen

Risken

= Obwohl es einen Mangel an Parkplatzen im Bezirk gibt, besteht andererseits der
Wunsch nach mehr Freiraumen und Grinflachen

Nutzungskonflikte zwischen FuBgangern und Radfahrern

Verkehrsberuhigung von DurchzugsstraBen kann zu Erhéhung der Belastung in
angrenzenden Bereichen fihren

= Direkte FuBwegverbindungen durch Baublécke kann auch eine Abwertung dieser
mit sich bringen

4
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