Projektgruppe Lebensraum ARAL

Andreasgasse.Richtergasse.Andlergasse.Lindengasse

in Zusammenarbeit mit tycheﬁl",,- TEEL—=c—H
-M 'il‘/ architecture



Inhaltsverzeichnis

1 Vorwort

2 Meinungen

3 Statements und Leitgedanken

4 Fakten zum Verkehr in Neubau

5 Status Quo und Ziele

6 Projekt mit Planen und Textierung
7 Chronologie

8 Mitwirkende und Dank

9 Anhang

14

22

24

25

Projektgruppe Lebensraum ARAL

Andreasgasse.Richtergasse.Andlergasse.Lindengasse



Andreasgasse

Richtergasse

Andlergasse

Lindengasse

Vorwort

"Die Welt wird immer lauter, weil wir der Meinung sind, immer schneller
unterwegs sein zu missen. Schade, dass wir den Rattenschwanz, der
daran hangt, nicht wahrnehmen: Schnelligkeit bedeutet nicht nur eine
Steigerung des Larms sondern auch der Hektik, der Ungeduld, der
Intoleranz, der Reiztiberflutung, der Unzufriedenheit, der Aggressivitét
und damit auch eine Minderung unserer Lebensqualitét."
(Bauer/Klammer, Denken entlang des Herzens, Praktische Philosophie, 2004)

Wer in diesem Stadtteil (Andreasgasse, Lindengasse,
Andlergasse, Richtergasse) lebt, wird in den letzten Jahren
schon bemerkt haben, dass die Verkehrslawine - und damit
auch der Larm - kein Phanomen ist, das ausschlieBlich auf
Autobahnen stattfindet sondern immer mehr im inner-
stadtischen Bereich zum Problem wird.

Leider wollen die wenigsten ihr eigenes Verkehrs-Verhalten
damit in Beziehung setzen und verandern.

2003 gingen vielen larmgeplagten Burgerlnnen in diesem
Gratzel die Emotionen hoch. Gleichzeitig lud BV Mag.
Blimlinger im Juli 2003 zu einem Bezirksforum ein, an dem viele
Anrainerlnnen teilnahmen, um ihre Winsche und Beschwerden
- unter anderem auch Frust - Gber die Verkehrssituation
loszuwerden. Zwei Monate spater wurde die
Agenda-Wien-Sieben gegrindet. Die Agenda hat sich zur
Aufgabe gestellt, unzufriedenen Burgerlnnen ein Forum zu
bieten und sie dabei zu unterstutzen, ihre Winsche und Plane
prasentationsreif aufzubereiten. In unserem Fall war es ein
Projekt gegen die Larm- und Verkehrshélle in der
Andreasgasse, Richtergasse, Andlergasse, Lindengasse
(ARAL).

Unser Ziel im Generellen ist die Lebensqualitat in diesem
Stadtteil zu erhéhen und den modernen BedUrfnissen
anzupassen, d.h. wir wollen die Stadt endlich zu dem machen,
was sie sein soll: Sie soll urbane Vielfalt bieten und gleichzeitig
qualitatsvolles Leben gewahrleisten.

In den letzten Jahrzehnten haben Anspruchs- und
Vorteilsdenken die Gesellschaft hervorgebracht, die wir als
Ellbogengesellschaft bezeichnen. Ausdruck der
Ellbogenmentalitét ist unter anderem auch ricksichtsloses
Verkehrsverhalten. Der Grund fUr das rlcksichtslose Verhalten
auf der Strasse (leider auch auf Geh- und Fahrradwegen) ist
selten absichtsvolles Rauditum, sondern meistens ist es nur
Bewusstlosigkeit und Hetzerei. Man/Frau hetzt von einem
Termin zum anderen, denn wer es nicht eilig hat (oder
zumindest es vorgibt), ist sicher ein/e "Versager/in"! Nur wer
moglichst viel in kurzester Zeit so schnell wie moglich zu
erledigen hat, ist ein moderner Mensch.

Da aber das Zeitvolumen mit unseren "Aktivitaten" nicht
automatisch mitgewachsen ist, mussen die Hoch-Aktiven, um
alles "unterzukriegen', eben schneller werden, also rein ins Auto
oder rauf aufs Motorrad. Als Ausgleich furs tagliche Hin- und
Herhetzen gehen sie dann am Abend joggen, denn die
beruflichen Wege zu FuB3 oder per Fahrrad (zu gefahrlich)
zurUckzulegen, kdnnen sie sich leider nicht mehr leisten: Keine
Zeit.

Und so steigen das Verkehrsaufkommen und der Larm. Der
Larmpegel ist Ausdruck und Gradmesser einer Kultur: So
kénnen wir sagen, je mehr Larm, desto weniger Geist erfullt
den Raum und die Herzen der Menschen, denn Larm erzeugt
wiederum Hast: So wie Sirenen der Feuerwehr uns in
Alarmbereitschalft versetzen sollen, stellt die akustische
Dauerbeschallung den Menschen unter Fluchtzwang. Die
Frage ist: Hetzen wir nicht auch deswegen durchs Leben, um
vor dem Larm, den wir dabei verursachen, zu flichten?

Das hier vorliegende Konzept ist ein Lésungsvorschlag fur die
Zukunft. Schon wahrend wir dieses Konzept erarbeitet haben,
horten wir ringsum sehr oft positives Feedback, aber auch
Bedenken im Sinne von: ,Das kriegt ihr nie durch!" Im Moment
scheint unsere Losung nicht durchsetzbar zu sein, das ist
richtig, aber wer vor Augen hat, dass sich das Verkehrsauf-
kommen in den nachsten Jahrzehnten verdoppeln wird, muss
zugeben, dass eine halbherzige Losung nur fur die nachsten
paar Jahre sinnvoll ware, denn das Verkehrsaufkommen und
damit auch der Larm wurden weiterhin ungebremst zunehmen
kdnnen. Deshalb haben wir uns auch fur diesen ,radikalen" -
d.h. an die Wurzel gehenden - Plan entschieden, denn wenn
wir schon von Nachhaltigkeit sprechen, dann sollten wir heute
mit der Umsetzung beginnen, allein schén und klug reden
schadet niemandem, helfen tut es aber auch nicht.

In diesem Sinne hoffen wir auf eine mehrheitliche Zustimmung
der Anrainerinnen fur die Umsetzung des ARAL-Konzeptes und
wunschen allen ein gutes Jahr 2005.

Die Textbeitrage sind das Ergebnis der intensiven
Zusammenarbeit und Diskussion in der ARAL-Gruppe. Wir
danken allen, die sich am Diskussionsprozess beteiligt und
wertvolle Impulse gegeben haben.

Sabine Bauer & Irmgard C. Klammer
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1. Rohentwurf

Warum ich bei ARAL mitmache

Es gibt zwei Alternativen: Entweder es gilt wie bisher das Recht
des Starkeren - ,Platz da, jetzt komme ich!" - oder wir sorgen
flr ausgleichende Gerechtigkeit auf Strassen und Gehwegen.
Zu Alternative Nummer 1 mussten wir allerdings neue
Verkehrsschilder fur die Andreas- und Lindengasse mit
folgenden Inhalten aufstellen:

Schild 1: Achtung - hier beginnt die Autobahn.

Schild 2: Durchgang fur Kinder und langsame Personen
verboten.

Schild 3: Hinweis vom Gesundheitsministerium: Wer hier Rad
fahrt, begibt sich bewusst in lebensgefahrliche Situationen, fur
die wir keine Haftung tbernehmen.

Schild 4 extra fur Lindengasse: Achtung - Dauerumleitung
wegen Sperre der Neubaugasse.

Schild 5 fur alle Gassen: Kommen Sie mit lhrem Auto einkaufen
und parken Sie bei uns.

Die zweite Alternative ist: Wir unternehmen etwas gegen die
Bewusstlosigkeit der motorisierten Verkehrsteilnenmerinnen mit
dem Ziel, dass das Uberqueren einer Strasse jederzeit mdglich
ist, ohne aggressiv angehupt zu werden, oder gar auf die Seite
springen zu mussen, um nicht angefahren zu werden.

ARAL bietet mir die Mdglichkeit, mit Anderen ein lebenswertes
Wohn- und Arbeitsumfeld zu ,erkampfen". AuBerdem finde ich
es sehr gut zu wissen, dass es noch andere Menschen gibt,
die mit ihren Ideen und ihrer Beharrlichkeit zu einer hdheren
Lebensqualitat beitragen. Meine Vision ist, dass wir mit einer
FuBangerinnenzone und dem Andreaspark einen urbanen
Treffpunkt, Spielplatz, Begegnungsraum fur alle Altersgruppen
mit mediterranem Flair schaffen. Das Wohnumfeld soll
insgesamt zu einer angenehmen Zone werden, in der sich
Menschen gerne aufhalten und durchflanieren.

Sabine Bauer

Vor 20 Jahren musste ich weit gehen, damit meine Kinder in
einem Park spielen konnten. Mittlerweile gibt es den Andreas-
park. Dessen Umfeld ist allerdings laut und absolut nicht
kinderfreundlich. Wenn ich da einmal mit Enkelkindern hin-
gehen soll, dann wunsche ich mir vor allem weniger Verkehr
rundherum.

Hans C. Briebauer

Ich lebe mit 2 kleinen Kindern im Gratzel ARAL und habe mich
oft gefragt: Warum muss ich mit dem Kinderwagen mich um
am Gehsteig parkenden Autos schlangeln? Muss ich meine
Kinder immer festhalten, wenn wir am schmalen Gehsteig
neben "rasenden" Autos gehen? Eine Maglichkeit ware in ein
kinderfreundlicheres Umfeld zu ziehen. Mit ARAL sehe ich die
Maoglichkeit, in Neubau zu bleiben und eine Wohnumgebung
mit hoherer Lebensqualitat und mehr Sicherheit mitzugestalten.
Mein Anliegen ist eine gerechtere Aufteilung des offentlichen
Raumes zwischen PKW und den Menschen.

Ich habe meine Tochter gefragt, was sie sich winscht im
Bezirk: "Blumen" war ihre Antwort. Ein paar Blumen winsche
ich mir daher auch.

Ursula Till-Tentschert

Meine Arbeitsstelle befindet sich in der Richtergasse, also im
ARAL-Gratzel. Entweder komme ich zu FuB oder mit dem
Fahrrad zur Arbeit - beides gestaltet sich meist sehr spannend.
Zu FuB ahnelt es einem Schlangellauf, man wechselt standig
zwischen FuBweg und Strasse, da entweder parkende Autos
auf dem Gehsteig stehen oder einem andere Passantlnnen
entgegenkommen und der Gehsteig viel zu schmal ist. Hinzu
kommt noch das Problem des Hundekots.

Mit dem Fahrrad muss man entweder auf den Gehsteig
ausweichen, weil sich mal wieder ein Lieferfahrzeug in den
engen Strassen festgefahren hat und es einen kleinen Stau gibt
oder man hat Angst, vom schnellen Verkehr von der Strasse
gedrangelt zu werden.

AuBerdem halte ich die Umgestaltung des Andreasparks fur
sinnvoll, damit eine ausgewogene Nutzung von Kindern und
Erwachsenen im Park erreicht wird. Ein gleichberechtigtes
Nebeneinander verschiedenster Nutzergruppen ware
wunschenswert, so dass man z.B. auch im Sommer die
Mittagspausen mit ein paar Kolleglnnen im ruhigen Grdn
verbringen kann.

Steffi Uhlmann
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Unser Leben wird halt immer schneller und wir Menschen
immer bequemer und sparsamer, heifit es, deshalb fahren wir
mit dem Auto auf die Mariahilfer Strasse, weil das geht
»schneller' und kostet weniger als die Bim. Alles muss schnell
gehen und kostengunstig sein. Also rauf aufs Gas, egal ob da
eine 30er Zone ist oder nicht, denn ,ICH" habe es eilig!! Was
kimmern mich schon die Anrainerlnnen, Hauptsache bei mir, in
,meiner Gasse'", ist es schdn ruhig.

Was diese Menschen, die so ,selbstlos" denken, nicht wissen,
ist, dass immer mehr Menschen sich darum kimmern und sich
gegen dieses skrupellose Denken und Fahrverhalten
verwehren. Denn gerade diese individuelle Skrupellosigkeit ist
der Ausdruck dafur, wie wir Menschen generell ,wirtschaften".
Mit ,wir Menschen" sind alle gemeint, nicht nur die ,Macher",
denen wir allzu gemne alles in die Schuhe schieben.
(Selbstverantwortung ist zurzeit noch kein allgemein bekannter
Begriff, deswegen glauben viele Menschen heute noch, dass
es immer die ,ANDEREN" sind, die Schuld haben, egal worum
es sich handelt.)

Wir kénnen naturlich in den néchsten Jahrzehnten unsere
Wege und Strassen hundertmal umbauen, vergréBern,
verkleinern, Engpéasse schaffen, etc. Am Verkehrsverhalten wird
sich dadurch nur wenig andern. Auch Taferln helfen nichts,
denn so lange Verkehrsrowdies (leider sind diese in jeder
Altersklasse zu finden) in der 6ffentlichen Meinung als
,Schnittige" Burschen und Médels gelten, wird bewusstloses =
hirnloses Verkehrsverhalten immer modern sein.

Aber vielleicht mussen wir in Europa warten, bis die
Amerikanerinnen eine Anti-Raser-Campagne starten,
ebenbdurtig dem Feldzug gegen die Raucherlnnen. Nur ist zu
beflrchten, dass diese Hoffnung nicht erfullt werden wird, denn
die gréBte industrielle Dreckschleudernation der Erde denkt
nicht mal daran das Kyoto-Protokoll zu unterschreiben.

Und da ich nicht warten will, was die Amerikanerinnen zur
Geisel unseres Jahrhunderts - Larm und Abgase durch
StraBenverkehr und Industrielarm (dazu zahlen auch
Massenevents) - unternehmen werden, bin ich bei ARAL. Ob
wir nun gemeinsam unsere ldeen eins zu eins umsetzen
werden kdénnen oder nicht, ist halb so wichtig wie das Wissen,
dass es all diese Menschen gibt und ich mich jedes Mal freue,
wenn ich sie sehe und weiB: Da ist noch eine/r, der/dem es
reicht! Und das gibt ein beruhigendes Geflhl: nicht allein zu
sein und gemeinsam etwas zu unternehmen!

Irmgard C. Klammer

Wo ich mich vor Beginn von ARAL befand:

> Arger Uber die Rucksichtslosigkeit, mit der mein Gréatzel
vom Durchzugsverkehr "abgenutzt" wird

> Sorge um die Sicherheit und Gesundheit meiner Familie

> Verzweiflung Uber sinkende Lebensqualitat

> Beginnende Resignation und erste Gedanken
wegzuziehen

ARAL bietet mir die Méglichkeit, das alles aktiv zu bekdmpfen
und das Gratzel mitzugestalten. So eine Gelegenheit lasst man
ganz einfach nicht "sausen".

Meine Zukunftsvision:

Ich spaziere mit meiner Familie in den Andreaspark. Ich
schlendere Uber die Lindengasse, kein/e Durchraserln zwingt
mich von der einen auf die andere Strassenseite zu hetzen.
Meine Frau und ich unterhalten uns im Plauderton, wir missen
nicht mehr schreien, um uns zu verstandigen. Die Buben haben
es schon eilig und laufen in Richtung Park voraus. Und wir
kdnnen sie das tun lassen ohne uns groBere Sorgen um ihre
sichere Ankunft machen zu mussen. Nach ausgiebiger
Erholung verlassen wir schweren Herzens den Park und
begeben uns gemutlich nach Hause.

Norbert Seymann

Mein Hauptmotiv fur ARAL ist:

Ich winsche mir mehr Sicherheit im ARAL Bereich, denn wenn
Autos, Busse und Lastautos direkt neben meiner 2 jahrigen
Tochter vorbeirasen, habe ich jeden Tag Angst, ich kénnte
vielleicht einmal eine Sekunde zu langsam sein....

Matthias Till

Ich engagiere mich fur ARAL, da ich mir durch meine Mitarbeit
eine lebenswertere, das heift fur mich grinere und
verkehrsberuhigte Wohnumgebung erhoffe.

Renata Trojan

Projektgruppe Lebensraum ARAL
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Statements und Leitgedanken

zur Stadtentwicklung, Blrgerinnenbeteiligung, Bewusstseinsbildung, Verantwortung

"Toricht ist zu erleiden, was zu vermeiden ware."
Augustinus, Uber das Gliick, 4.25

Nachhaltigkeit und Generationen-Gerechtigkeit

"Der ressourcenorientierte Lebensstil unserer Wohlstands-
gesellschaft kann weder auf alle derzeit lebenden Menschen
Ubertragen noch fur zukinftige Generationen aufrecht erhalten
werden."

aus:"Von Rio Uber Aalborg nach Wien, Agenda 21 Thesenpapier"

"Der gegenwartige Lebensstil in européischen Stadten ist
weder dkologisch tragfahig noch entspricht er einer gerechten
Verteilung von Wohlstand und Ressourcen ... innerhalb der
Bevélkerung zwischen den Generationen."

aus:"Von Rio Uber Aalborg nach Wien, Agenda 21 Thesenpapier"

"Eine Entwicklung ist "nachhaltig’, wenn die Bedurfisse der
heute lebenden Generation erfullt werden, ohne dadurch die
Chancen zukUnftiger Generationen zu beeintrachtigen...
Nachhaltig ist eine Handlung dann, wenn nach einer
umfassenden Abwagung aller Folgen eines herauskommt: Ein
positiver Beitrag zur Erhaltung und Steigerung unserer
Lebensqualitat."

21.06.2004, http://www.unternehmen-v.at/unternehmenV/

"80% der europaischen Bevdlkerung lebt in stadtischen
Gebieten. Den Stadten und Kommunen kommt deshalb bei der
Umsetzung einer tragfahigen zukunftsbestandigen Entwicklung
("Nachhaltigkeit") eine zentrale Rolle zu."

aus:"Von Rio Uber Aalborg nach Wien, Agenda 21 Thesenpapier"

Bewusstseinsbildung - Verantwortung iibernehmen und
Ziele umsetzen

"Allerdings geht es bei der Agenda 21 auch um die Frage, wie
man von der "Vollversorgermentalitat" zu mehr Eigeninitiative
und Eigenverantwortung der Burgerinnen kommt. Dadurch
kdnnen Projekte und Aktivitaten oftmals kostengunstiger
umgesetzt werden."

21.06.2004, http://www.lebensraummitzukunft.at/

"Damit ist die Herausforderung der Lokalen Agenda 21 nun,
dass Politik, Burgerlnnen und Verwaltung so zusammen-
arbeiten, dass Projekte in absehbarer Zeit umsetzbar werden."
aus: Stadtrat D.I. Rudolf Schicker, Nachhaltige Stadtentwicklung - Burgerlnnen
gestalten mit Nachlese 2004, Lokale Agenda 21 in Wien, S.5

"Fortwahrendes Zogern lasst kein Werk ans Ziel kommen."
Demokrit, Fragmente zur Ethik, FRG. 81

Ausgewogenheit

"Der FuBgangerverkehr ist die Verkehrsart mit dem héchsten
Anteil an Versorgungs- und Familienarbeit. 60% aller FuBwege
werden von Frauen zuruckgelegt, nur 40% von Mannern."
Masterplan Verkehr Wien 2003, Kap.6. Fugangerverkehr, S.76

"Handlungsschwerpunkte:

Platz da: Ruckgewinnung des offentlichen Raumes
Problem: Beanspruchung des &éffentlichen Raumes duch
KFZ-Verkehr (v.a. durch Parken)

Ziel: mehr Gestaltungsmaoglichkeiten in Richtung Verkehrs-
sicherheit, Behindertengerechtheit, Platz fur Kinder, Jugend-
liche, altere Mitburgerlnnen"

Masterplan Verkehr Wien 2003, Kap.2. Verkehrspolitisches Leitbild, S.27

"...das Strassennetz dient aber auch als &ffentlicher Raum fur
Aufenthalt und Begegnung ... Da das Flachenangebot im
bestehenden &éffentlichen Strassenraum sehr begrenzt
vermehrbar ist, sind Grundséatze und Richtlinien flr einen
Interessenausgleich von besonderer Bedeutung."

Masterplan Verkehr Wien 2003, Kap.5. StraBennetz und 6ffentl. Raum, S.71

Projektgruppe Lebensraum ARAL

Andreasgasse.Richtergasse.Andlergasse.Lindengasse



MaBRnahmen

_Tempo 30

"Ziel ist es, im dicht bebauten Wiener Stadtgebiet eine
zusammenhangende Tempo-30-Zone zu schaffen ... diese
MaBnahme muss von intensiven Geschwindigkeits-
Uberwachungen und baulichen MaBnahmen begleitet sein."
Masterplan Verkehr Wien 2003, Kap.6. FuBgangerverkehr, S.84

_Radverkehr

"...zur Erhéhung des Radverkehrsanteils auf 8% sind besondere
Anstrengungen erforderlich, wobei neben dem zugigen Ausbau
des Hauptradwegnetzes die Offnung der geeigneten
Einbahnen bis 2006 realisiert werden soll."

Masterplan Verkehr Wien 2003, Kap.7. Radverkehr, S.89

_Fahrweise

"Larmarmes Fahren kann durch sanfte Fahrweise geférdert
werden."

22.06.2004, http://www.goal-graz.at/de/index.htm

_Einstellungséanderung

"Das Ziel einer nachhaltigen Mobilitat ist ohne Verhaltens-
anderungen nicht zu erreichen."

Masterplan Verkehr Wien 2003, Kap.2., S.29

_Motorrad

"Zwar war der Larm motorisierter Zweirader schon immer ein
Thema und so lange es eine StraBenverkehrsordung gibt, gibt
es - auch aus Larmgrinden - das Verkehrszeichen "Verbot fur
motorisierte Zweirdder". Das Thema "Motorrad und Umwelt"
rackte aber erst neu in den Blickpunkt der Umweltpolitik, als im
Rahmen der Erérterung des so genannten Ozongesetzes 1995
deutlich wurde, dass die wenigen motorisierten Zweirader an
einem heiBen Sommertag etwa soviel Kohlenwasserstoffe
emittieren, wie die gesamte Flotte der PKW mit geregeltem
Katalysator."

"Motorrad und Umwelt", Eine Information des Bundesumweltministeriums, BRD,
1999, S.8

_Verkehrsvermeidung

"Verkehrsvermeidung zielt auf eine Erhaltung und Starkung
urbaner Dichte und Qualitaten ab. Als ErfolgsmaBstab kann die
KFZ-Fahrleistung angesehen werden, die sich innerhalb des
Stadtgebietes nicht weiter erhdhen soll."

Masterplan Verkehr Wien 2003, Kap.2., S.29

Larm und Stille

"Larm ist akustischer Abfall. Wir alle wissen, wie es dem
sichtbaren Abfall ergeht. Da gibt es hochentwickelte
Technologien, ihn zu beseitigen. Um den Larm kimmert sich
niemand. Deshalb wachst er und wachst und wachst, bis wir
am Ende Uberhaupt nicht mehr héren."

Joachim-Emst Berendt, Das dritte Ohr, Rororo, Reinbeck bei Hamburg 1997,
S.18f

"Von den kommunikativen Sinnen ist das Gehor dem optischen
Sinn deutlich Uberlegen. Das ist nicht zuletzt deshalb so, weil
das Gehdr Sprache aufnimmt, Sprache aber ist unsere
wichtigste kommunikative Fahigkeit."

Joachim-Emst Berendt, Das dritte Ohr, Rororo, Reinbeck bei Hamburg 1997,
S.33

"...denn die Kraft der Weisheit kommt aus der Stille."
Irmgard C. Klammer, Sabine Bauer, Denken entlang des Herzens. Praktische
Philosophie, BoD 2003, S.79

Zusammenstellung: Sabine Bauer

Quellen:

Masterplan Verkehr Wien 2003

Von Rio Uber Aalborg nach Wien, Agenda 21 Thesenpapier
Nachlese 2004, Lokale Agenda 21 in Wien
http://www.unternehmen-v.at/unternehmenV/

Joachim-Ernst Berendt, Das dritte Ohr, Rororo, Reinbeck bei
Hamburg 1997

Demokrit, Fragmente zur Ethik, FRG. 81

Irmgard C. Klammer, Sabine Bauer, Denken entlang des
Herzens. Praktische Philosophie, BoD 2003
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Vorrang fur mobile Menschen in Neubau !!!

Menschenflucht aus der Maschinenstadt?

Immer mehr Menschen und vor allem Familien wandern aus
der Stadt. Sie vermissen ein menschenfreundliches und
kindgerechtes Wohnumfeld. Die Stadt wird ihnen zu laut und zu
unattraktiv. Damit verscharft sich das Problem im Stadtbereich,
da einerseits Infrastrukturkosten steigen, anderseits
Kaufkraftverluste und Finanzausgleich die Einnahmen der
Gemeinden empfindlich schmalern.

Die Neubauer Bevolkerungsstatistik der letzten 50 Jahre ist
dabei besonders alarmierend. Sie zeigt eine Entwicklung an
deren Ende taglich 6-spurige Autobahnstaus stehen zwischen
den monotonen Reihenhaussiedlungen ,im Grinen" und dem
Arbeitsplatz. Aus US-amerikanischen Ballungsraumen ist
dieses Sterben urbaner Zentren und die Zersiedelung des
Umlands (urban sprawl) bestens bekannt - doch die USA sind
doch (k)ein Vorbild fur Europa, fir Wien, fur Neubau - oder?

110% Stark riicklaufige Zahl von Hauptwohnsitzen seit 50 Jahren !
b -
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Q: Volkszahlung; MA66

Autos sind expansiv - doch wer hat die Mehrheit?
Woran liegt der massive Bevolkerungsschwund der letzten 50
Jahre? Es ist jedenfalls aufféllig, dass sich das Auto seit den
Wirtschaftswundertagen expansiv verbreitet hat. Das Bild
verdeutlicht die Situation - Autos besetzen die dem Menschen
verbliebenen Flachen, Menschen sind an den Rand gedrangt.

Die Statistik zeigt, dass in Neubau (noch) 28.000 Menschen
leben. Diesen stehen 11.000 Automobile gegenUber. Etwa
4.500 Parkpickerlbesitzerinnen beanspruchen Stellplatze im
offentlichen Raum. Wieviel Raum gestehen wir den Menschen
zu und wieviel einem Auto? Kénnen wir hier von einem
Gleichgewicht sprechen? Haben Menschen ohne Auto
genauso viel Platz wie jene mit Auto? Fragen nach Demokratie
und Gerechtigkeit drangen sich auf...

Menschen und Autos in Neubau

28.292 Menschen

11.555 Autos ﬁ‘

Q: MA 66

Gestern und Heute: Der Verkehr nimmt zu!

Trotz sinkender Geburten und einer wachsenden Zahl von
Menschen, die aus der Stadt fliehen, nimmt die Zahl der
Kraftfahrzeuge unvermindert zu. In Wien sind heute etwa 1/3
mehr Fahrzeuge zugelassen als noch vor 20 Jahren.

Unter Verkehrsplanerlnnen wird zwar bestritten, dass die Zahl
der Wege mit der Motorisierung zunimmt, unbestritten ist aber,
dass mehr Wege mit dem KFZ zurickgelegt werden. Auch,
dass groBere Distanzen Uberwunden werden und die im Auto
versessene Zeit insgesamt massiv zunimmt wird von
niemandem ernsthaft bezweifelt. Expertinnen prognostizieren
daher fur die Zukunft folgerichtig eine weiter zunehmende
Uberlastung des héherrangigen StraBennetzes. Der
motorisierte Individualverkehr wirde demnach auf das
innerstadtische StraBenetz ausweichen (Shell 2004).

der PKW-. in Wien und Neubau 1984-2002
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Andreasgasse

Motorrad in Neubau: Die Flucht vor dem Stau?

Im Gegensatz zur Entwicklung der PKW Zulassungen war der
Anstieg an Motorradzulassungen in Neubau drastisch Uber dem
Wiener Durchschnitt. Anrainerinnen klagen haufig tUber Larm und
Uberhohte Geschwindigkeiten in den engen Gassen des Gratzels,
verursacht durch Motorrader. Hoffen Neubauer Zweirad-
besitzerinnen so dem taglichen Stau zu entfliehen?

der MOT( in Wien und Neubau 1984-2002
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Schleichwege?

Die Auswertung der Geschwindigkeitsmessungen in der Andreas-
gasse bestatigt die Prognosen der Verkehrsexpertinnen in
zweierlei Hinsicht. Das Geschwindigkeitsmessgerat registrierte
taglich rund 2.000 Fahrzeuge. In einer Maximalschatzung kann
dabei der Anteil der Anrainerlnnenfahrten auf héchstens ein Viertel
geschatzt werden (ca. 500 Anrainerinnen, 2 Autofahrten pro
Anrainerln, 2 gleichmaBig genutzte Zufahrtswege). Geht man von
einem Motorisierungsgrad von unter 50% aus, so ware daher von
deutlich Uber 1.500 Fahrzeugen auszugehen, welche die Andreas-
gasse taglich als Schleichweg oder zur Parkplatzsuche im Gratzel
benutzen.

Rasen oder kriechen?

Die Geschwindigkeitsmessungen zeigen aber auch, dass die
Kapazitat dieses Schleichwegs in den Verkehrsspitzen rasch ihr
Limit erreicht. Die Durchschnittsgeschwindigkeit sinkt am spéteren
Vormittag und frihen Abend namlich deutlich unter 30 km/h. In
den Randzeiten zwischen 9 Uhr abends und 8 Uhr frih sind
Geschwindigkeitstberschreitungen hingegen die Regel. Und das,
obwohl bei Sichtung eines Messgerates der FuB vom Gaspedal
genommen wird. Trotz Tempomessgerat fahren im Tagesschnitt
40% der Fahrzeuge zu schnell!

Geschwindigkeitsiibertretungen (n=33.000)

Q: Geschwindigkeitsmessgerat Andreasgasse, eigene Berechnungen

Mit ARAL mobil fiir MORGEN?

Mobilitatsexpertinnen gehen von einer Verdoppelung des PKW
Verkehrs in Wien bis zum Jahr 2035 aus. Selbst durch
verkehrspolitische MaBnahmen lasst sich der durch
demographische und wirtschaftliche Entwicklungen genahrte
Trend kaum aufhalten. Die unausweichlichen Folgen sind
verstarkter Durchzugsverkehr sowie Parkplatznot und damit
verminderte Wohn- und Lebensqualitat in der Stadt.

Die Ziele nachhaltiger Verkehrspolitik lauten daher immer:

1. Verkehr vermeiden,

2. unvermeidbaren Verkehr verlagern,

3. nicht verlagerbaren Verkehr menschenvertraglich
abwickeln.

Aufgrund der Lage des Gratzels zwischen beliebten
EinkaufsstraBen (Neubaugasse und MariahilferstraBe) und
Szenelokalen ist zwar der einpendelnde Verkehr entscheidend,
Bewusstseinsbildung flr Mobilitatsalternativen und Fairness ist
aber natUrlich auch von allen Anrainerinnen gefordert.

Die prognostizierte VerkehrsUberlastung der Durchzugs-
strassen hat fur das Gratzel besondere Bedeutung. Der
geplante Ausbau der Felberstrasse macht den bereits bisher
stark frequentierten ,Schleichweg" Andreasgasse/Lindengasse
sogar zu Autobahnzubringern. Wenn in Zukunft pro Tag 6.000
statt 4.000 Fahrzeuge in das Nadeldhr Lindengasse stromen,
ist mit Schrittempo zu rechnen. Vorausschauende, verkehrs-
beruhigende MafBnahmen sichern daher nachhaltige Wohn-
und Lebensqualitat fir mobile Menschen mit und ohne Auto!
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Q: www.shell.at

Ursula Till-Tentschert & Matthias Till

Projektgruppe Lebensraum ARAL
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Probleme und Losungsvorschlage im Gratzel ARAL

Probleme ARAL:

Aus Sicht der Anrainerlnnen stellen sich im Gratzel ARAL eine
Menge Probleme. Die daraus resultierenden
Einschriankungen der Lebensqualitat ergeben
Handlungsbedarf in folgenden Bereichen:

Andreaspark:

> Gestaltung des Andreasparks ladt nicht zur breiten
Nutzung ein (viele Mauern)

> wenig Grin, viel Beton

> einseitige Nutzung und kein Ruhebereich

Verkehrsbelastung:

> ansteigender Durchzugsverkehr (Schleichwege
Andreasgasse und Lindengasse)

> einpendelnder Einkaufsverkehr

> Verkehrslarm verursacht von Auto- und Motorradfahrerinnen
sowie dauerkreisenden Parkplatzsucherinnen

> ,Kreisverkehr" um den Block Lindengasse -
Andreasgasse - Richtergasse - Andlergasse wird durch
Parkplatzsucherlnnen und ortsunkundige motorisierte
Verkehrsteilnenmerinnen erzeugt, die statt durch die
gesperrte Neubaugasse durch die Andreasgasse zur
Mariahilfer Strasse kommen wollen.

> fehlende Parkplatze fUr Anrainerlnnen (,am Samstag
hat man als Anrainerln besser keinen Weg mit dem Auto")

» Autobusse vom Theater der Jugend werden durch das
Gratzel abgeleitet und sorgen fur zuséatzliche Verkehrs-
behinderung

Mangelnde Verkehrssicherheit:

> Uberhdhte Geschwindigkeiten durch "Schleichweg-
benutzerinnen" und frustrierte Parkplatzsucherlnnen

30er Zone ist schwer kenntlich und wird ignoriert
FuBgangerinnenslalom durch / zwischen geparkte(n) Autos
Verdrangung von FuBgangerinnen und Radfahrerinnen
geplanter Autobahnzubringer B224

YV V V V

Bewusstsein:

> derzeit Vorrang fur PKW vor Mensch und Fahrrad

» derzeit Vorrang fur Gratzel-"Benutzerlnnen" vor
Gratzel-,Bewohneminnen"

» mangelnde Wahrnehmung des Gratzels als Wohngebiet
durch Einpendlerinnen

> Resignation an der bestehenden Situation ('da kann man
eh nichts andern")

> Adaption der bestehenden Situation ("woanders ist es noch
schlimmer")

Sinkende Attraktivitét fiir Gewerbetreibende
» schwierige Liefer- und Zufahrtsmoglichkeiten

Ziele:

Im November 2003 fand sich eine ehrenamtliche Projektgruppe
bestehend aus Anrainerlnnen, um konkrete Vorschlage zur
Steigerung von Sicherheit und Lebensqualitat im unmittelbaren
Wohnumfeld zu erarbeiten. Seither hat sich die Projektgruppe
mit dem Namen ARAL - das steht fur
Andreasgasse/Richtergasse/Andlergasse/Lindengasse -
mehrmals getroffen und konkrete Verbesserungen und
Losungsvorschlage zur nachhaltigen Anhebung der
Lebensqualitat erarbeitet.

Eine nachhaltige Anhebung der Lebensqualitét

= wird erreicht durch

> Andreaspark als Gratzelzentrum

> Verkehrsberuhigung

» erhohte Verkehrssicherheit

» Bewusstseinsbildung

= erfolgt unter

» Einbindung der Gewerbebetriebe und der Anrainerinnen

Projektgruppe Lebensraum ARAL

Andreasgasse.Richtergasse.Andlergasse.Lindengasse



MaBnahmen:

ARAL ist eine Wohngegend mit attraktiven Hausern, innovativen Geschéaften
und interessanten Innenhofbetrieben. Diesen Charakter méchten wir durch
die Schaffung einer verkehrsberuhigten Wohnzone (Andreasgasse,
Richtergasse und Andlergasse als Wohnstrassen) verstarken. Zusatzlich soll
durch ein Gréatzel-Zentrum mit FuBgangerlnnenzone und Andreaspark Raum
gegeben werden fur Kommunikation und Erholung. Durch Badume und
Begrunung, Tempobremsen und FuBgangerinnentbergénge in der
Lindengasse soll insgesamt ein lebenswerter Wohn- und Arbeitsraum
fur alle Altersgruppen entstehen.

Bereich

MaBnahme

Wirkung

Andreasgasse

Y

Widmung als Wohnstrasse von Mariahilfer
Strasse bis Elbl-Garage

>

der Verkehr in der Lindengasse wird weniger,
da der Schleichweg stillgelegt wird

> Anhebung des Strassenniveaus > mit und um den Andreaspark kann ein echtes
> Begrunung in diesem Bereich Gratzel-Zentrum entstehen
»  Zufahrt nur far Anrainerlnnen und zu Garagen » dieses Gratzel-Zentrum kann ein offentlicher
> Schaffung einer FuBgangerlnnenzone vis a vis Treffpunkt fUr alle werden
vom Andreaspark
> attraktive Neugestaltung des Andreasparks und
Offnung zur FuBgangerlnnenzone hin
> Einrichten von Radwegen
Richtergasse > Widmung als Wohnstrasse > eine Belebung und gemischte Nutzung des
» Anhebung des Strassenniveaus offentlichen Raums kann stattfinden
> Baumpflanzungen » der "Kreisverkehr" durch Parkplatzsuchende
> Einbahn-Umdrehung hort auf
Andlergasse »  Widmung als Wohnstrasse » der "Kreisverkehr" durch Parkplatzsuchende
> Anhebung des Strassenniveaus hort auf
> Einbahn-Umdrehung > ungehinderte Einfahrts- und Durchgangs-
> Parken auf nur einer Strassenseite moglichkeit
> Reduktion der "Uberparkung"
Lindengasse > Schwelle auf Hohe der Andlergasse vis a vis > der Ubergang zwischen Andreasgasse und
der evangelischen Kirche ("Tempobremse") Kurier-Haus wird sicherer
> zweite Schwelle beim Kurier-Durchgang mit > das Anliegen, den Bereich als offentlichen
FuBgeherinnentbergang ("Tempobremse") Durchgang zu nutzen, wird verstarkt
» Begrunung » Temporeduktion erhdht die Verkehrssicherheit
> Abfahrt fir Theaterbusse Uber Neubaugasse fur FuBgangerinnen
ermaoglichen > durch die Temporeduktion und
» Umdrehung der Einbahnrichtung ab Kreuzung Verkehrsberuhigung / Begriinung wird ein nicht
Zieglergasse bis Schottenfeldgasse markierter Radweg ermoglicht
> eventuell auch Widmung als Wohnstrasse und > die Schleichwege durch die Lindengasse
Anhebung des Strassenniveaus werden unattraktiver und daher die Verkehrs-
belastung im Gratzel dramatisch reduziert
> die Lindengasse wird nicht zum verlangerten

Autobahnzubringer (geplanter Autobahnzubringer
B224)

Zusammenfassung: Norbert Seymann, Ursula Till-Tentschert
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Warum Fufligangerzone beim Andreaspark?

Eine schmale Strasse im Wohngebiet, von den Autofahrerinnen
als Schleichweg genutzt. Was kann man/frau da tun? Nicht nur
fur die Andreasgasse, auch flr Anrainerinnen anderer Gassen
im Bezirk hat sich diese Frage schon gestellt. Die Antwort: die
Errichtung einer Wohnstrasse. Das Ergebnis: Viel hat sich nicht
geandert.

Eigentlich gilt ja fur Wohnstrassen ein Fahrverbot.
Ausgenommen ist das Zu- und das Abfahren. Das durfen alle,
nicht nur Anrainerinnen. Aber wie viele Autofahrerinnen hindert
das wirklich am Durchfahren, wenn sie sich durch so einen
Abschneider ein paar Minuten im Stau ersparen?

Eigentlich gilt in Wohnstrassen Schritttempo. Denn
FuBgangerinnen und Radfahrerinnen durfen zwar den
Autoverkehr nicht mutwillig behindern, aber sonst ungehindert
die Fahrbahn benutzen - laut StVO sogar zum Spielen.

Doch damit das alles wirklich funktioniert, missen die
Voraussetzungen stimmen. Das geht in neu errichteten
Wohngebieten, das funktioniert z.B. im 15. Bezirk, gleich nach

dem Gurtel vor einer Schule. Da gibt es allerdings einen grofBen
Unterschied zu den meisten Gassen der inneren Bezirke. Das
sind keine schmalen geraden Gassen, sondern da gibt es
Platz. Der kann dazu genutzt werden, die Autos in Schlangen-
linien durch die Wohnstrasse zu lenken.

Maglicherweise geht sich so ein Schwenk vor dem
Andreaspark sogar aus. Das wurde etliche Parkplatze kosten,
den Verkehr dort zwar bremsen, aber vermutlich nicht viel
reduzieren. Aber ob dann unser Wunsch nach mehr Platz fur
FuBgangerlnnen auch noch realisierbar ist? Ob bei breiteren
Gehsteigen aus der Schlangenlinie nur mehr ein leichter
Schwenk ohne Bremswirkung wird?

Wenn wir mehr wollen als den Verkehr auf 50 Meter ein
bisschen langsamer zu machen; wenn wir wollen, dass
weniger Autos am Park vorbei und durchs Gratzel fahren, dann
gibt's eigentlich nur eine Lésung: Den Verkehr vor dem Park mit
einer FuBgangerinnenzone zu unterbinden.

ARAL-Team

wdh o o 1168
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Wohin mit den Autos?

Wenn man/frau sich das Gratzel derzeit so anschaut, dann
kénnte man/frau meinen, Parkplatze sind dort Mangelware.
Kaum einmal ist einer frei, dabei wird selbst an Stellen geparkt,
wo es nicht erlaubt ist, etwa auf Gehsteigen. In der Andler-
gasse stehen die Autos rechts auf dem Gehsteig, damit links
auch noch welche stehen kénnen, sonst ware die Durchfahrt zu
schmal.

Wie sieht es aber wirklich aus? Gibt es wirklich zu wenig Platz
fur die Autos der Anrainerinnen? Oder ist nicht eher der
Einkaufsverkehr an der Parkplatz-Misere schuld?

Im Grétzel gib es etwa 500 Wohnungen. Geht man
davon aus, dass auch dort der im Neubau tbliche
Schnitt gilt, dass auf 3 Haushalte 2 PKW kommen, dann
waren etwa 350 Stellplatze erforderlich. Im Strassenraum
gibt es nur 200 davon. Doch ist das Viertel ziemlich gut
mit Stellplatzen in den Garagen der Wohnhauser oder in
Innenhofen versorgt. Etwa 250 Stellplatze gibt es dort.
Nicht eingerechnet ist dabei die 6ffentliche Garage in
der Andreasgasse, die einen Teil ihrer 200 Stellplatze
ebenfalls an Dauerparkerlnnen vermietet.

Allerdings gibt es eine zusétzliche Belastung. Die
Bewohnerlnnen des letzten Teils der Neubaugasse konnen ihre
Autos dort nicht parken. In diesem Bereich gibt es allerdings
nur ein groBeres Wohnhaus und sonst hauptsachlich Buros.
Und auf der Mariahilfer Strasse ist wegen der Kurzparkzone
ganztagiges Parken nicht méglich. Die Garage bei Haus-
nummer 88 und die Stellplatze im Hof des Hofmobiliendepots
decken das nur zum Teil ab.

Die Parkprobleme dieser Anrainerlnnen an den AuBengrenzen
des Gratzels schranken den Gestaltungsspielraum sicher ein.
Aber trotzdem: Gelingt es, durch MaBnahmen zur Verkehrs-
beruhigung den Einkaufsverkehr aus dem Gréatzel draussen zu
halten oder zum Teil in die dafur vorgesehenen offentlichen
Parkgaragen zu bringen, dann sollten fur die Autos der
Bewohnerlnnen genug Stellplatze vorhanden sein, selbst wenn
durch die FuBgangerlnnenzone und andere MaBnahmen zur
Gestaltung des Gebiets die Zahl der Stellplatze im
Strassenraum reduziert wird.

ARAL-Team

Projektgruppe Lebensraum ARAL
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Nachhaltige Verkehrsberuhigung durch Parkplatze

Die Diskussion von GestaltungsmaBnahmen im 6ffentlichen Raum wird
oft Uberschattet von der Sorge, dass durch Baumpflanzungen und
FuBgangerinnenzonen Parkplatze knapp werden kénnten. Viele
Autofahrerinnen furchten, dass damit die Zeit fur die Parkplatzsuche
zunimmt und damit letztlich auch die Verkehrsbelastung.

Unser Ziel ist jenen BewohnerInnen, die auf ihren PKW angewiesen sind,
die notwendige Mobilitat und den zugehérigen Stellplatz zu sichern.
Auch Lieferverkehr und notwendige Zufahrten zu Gewerbebetrieben
mussen gewahrleistet sein. Eine sinnvolle Parkraumgestaltung kann
dabei einen wesentlichen Beitrag leisten, wenn dadurch Autofahrten
vermieden werden, die weniger notwendig sind.

Die Einfuhrung des ,Parkpickerls" fir Anrainerinnen im 7. Bezirk beweist
das. Die Stellplatzauslastung hat sich dadurch deutlich verbessert, von
107% auf 74% am Vormittag und von 112% auf 92% in der Abendzeit
von 20:00 bis 22:00 Uhr. Seit der Einflihrung des Parkpickerls haben
Zulassungen und der stadtische Autoverkehr insgesamt stark
zugenommen, so dass ohne geeignete GegenmaBnahmen die
Auslastungsgrenzen bald wieder erreicht werden, bzw. in manchen
Gratzeln vielleicht bereits wieder Uberschritten sind.

Die entscheidenden Faktoren bei der Verkehrsmittelwahl sind Kosten
und Zeit. Wenn ein Weg mit dem Auto mehr kostet oder langer dauert
als ein anderes Verkehrsmittel, werden Autowege eher vermieden und
der Verkehr beruhigt. Soziale Harten (durch enorme Kosten) und starker
Leidensdruck (durch lange Parkplatzsuche und Stau) fir Anrainerlnnen
sind dabei selbstverstandlich zu vermeiden.

Losungsmaoglichkeiten gibt es einige, diese kénnen aber nicht auf ein
kleines Gratzel beschrankt werden. Freie Parkplatze kommen nicht nur
Anrainerlnnen zugute, sondern kdnnen wieder einpendelnden PKW
Verkehr anziehen bzw. von angrenzenden Bewohnerlnnen beansprucht
werden. Nachhaltige und entlastende Losungen mussen daher
zumindest fur den ganzen Bezirk gefunden werden.

Lésungen zur Stellplatzproblematik:

1.) Ausweitung der Kurzparkzone bis 22:00 Uhr und von Montag
bis Samstag: In diesem Zeitraum ist die Auslastung durch
Einkaufspendlerinnen und Lokalbesucherinnen noch immer sehr hoch.
Der Effekt ist schnell und zuverlassig.

2.) Anhebung der Kurzparkgebiihren: Langst fallig und wie die

Parkraumbewirtschaftung zeigt, als verkehrsreduzierende MaBBnahme
auch sehr effektiv. Wenn man 1991 mit 2001 vergleicht, dann ist der
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Parkschein durch die Euro-Anpassung um 8 Prozent billiger geworden,
wahrend der allgemeine Verbraucherpreisindex um 25 Prozent
gestiegen ist. Der Einzelfahrschein ist in der gleichen Zeit um 35 Prozent
gestiegen. Die Anreize fur die Verkehrsmittelwahl liegen auf der Hand.

3.) Vorhandene Kapazitat von Garagenstellplatzen nutzen: Derzeit
sind die Garagenplatze teuer und auf Kurzparkerlnnen ausgerichtet.
Das Angebot von Garagenbetreibern, bei entsprechender Auslastung
die Preise zu senken, besteht allerdings. Ein Garagenplatz fur
Anrainerlnnen wirkt doppelt, da sowohl der 6ffentliche Raum entlastet
wird als auch nicht notwendige Wege, soweit die Garage sich nicht im
Haus befindet, reduziert werden. Ein Verein zur Férderung der
Anrainerlnnenmobilitat kdnnte einen Gemeinschaftstarif bei
gewerblichen Garagenanbietern aushandeln und 6éffentliche Unter-
sttzungen durch Ausfallshaftung und/oder Subvention beantragen.

4.) Car Sharing: Offentliche Parkplatze auf der Strasse kénnen
umgewidmet werden und damit Car Sharing vor der Haustur
ermoglichen (2 Stellplatze im Grétzel ARAL). Ein attraktives Angebot
also fur Menschen, die auf ein eigenes Auto verzichten kénnen. Wenn
auch Firmen fUr ihren Fuhrpark verstarkt Car Sharing verwenden, kénnte
dies auch wochentags eine gleichmaBige und rentable Auslastung
gewahrleisten.

5.) Betriebliches Mobilititsmanagement: GroBere Betriebe bieten
ihren Mitarbeiterinnen Anreize (z.B. jeder, der umsteigt, erhalt ein
Fahrrad), mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln oder dem Fahrrad in die
Arbeit zu kommen. Diese MaBnahme ist in vielerlei Hinsicht
wunschenswert und hatte einen nachhaltig 6kologischen Effekt. Die
Verkehrsbelastung sinkt. Von Firmen genutzte Stellplatze werden frei
und kénnen Anrainerlnnen angeboten werden. Der éffentliche Raum
wird entlastet. Obwohl internationale Studien zeigen, dass die
Zufriedenheit und Gesundheit von Arbeitnehmerinnen durch
betriebliches Mobilitatsmanagement verbessert werden, ist dieses
Modell hierzulande noch eher unbekannt.

6.) Reservierte Parkflachen fiir Anrainerlnnen: In anderen
europaischen Stadten gang und gebe: Parken nur fir Bewohnerinnen.
Dies fuhrt allerdings zu keiner Abnahme des Anrainerinnenverkehrs,
aber zu einer Verkehrsreduktion des Einpendlerlnnenverkehrs und ist
daher eher eine Kompromisslésung.

Wir fordern daher ein integriertes Parkraumkonzept fiir Wien
Neubau mit Priifung und Einbeziehung aller méglichen

Losungen!

Ursula Till-Tentschert

Projektgruppe Lebensraum ARAL
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Skizze: Arch. D.l. Andreas Treusch

Projektgruppe Lebensraum ARAL
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Foto / Skizze: Arch. D.I. Andreas Treusch
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Foto / Skizze: Arch. D.I. Andreas Treusch
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Ahornergasse
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planerische Darstellung: Arch. D.I. Andreas Treusch
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Ahornergasse
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planerische Darstellung: Arch. D.I. Andreas Treusch
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Skizze: Arch. D.I. Andreas Treusch

Projektgruppe Lebensraum ARAL
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Leitgedanken zur moglichen Verbesserung der urbanen Raume rund um den Andreaspark

Die Qualitat von urbanem Lebensraum ist abhangig von den
Freiraumen und den nachbarschaftlichen Beziehungs-
moglichkeiten, welche eine Gesellschaft gedeihen lasst.

Dabei ist die Umgestaltung und die Erlebbarkeit des Stadtteiles
rund um den Andreaspark von wichtiger Bedeutung des
stadtischen Mikroklimas.

Es handelt sich dabei weniger um eine Neugestaltung der
Zone, sondern vielmehr um die Rtckgewinnung von urbanem
Lebensraum, welcher nachbarschaftliche Beziehungen
ermoglicht.

Die Ausgangsbasis ist die derzeit hoffnungslos vom Verkehr
der Mariahilfer Strasse Uberlastete Gegend rund um die
Richtergasse. Dabei spielt die Situation in unmittelbarer
Nachbarschaft zur Mariahilfer Strasse eine grosse Rolle.

Die Mariahilfer Strasse zieht mit den unregulierbaren Verkehrs-
verhaltnissen derart viel Verkehr an, dass die gesamten klein-
raumigen Nachbarschaftsgassen im fliessenden sowie im
ruhenden Verkehr ersticken.

Insbesonders der ruhende Verkehr spielt dabei eine grosse
Rolle, da das allzu dichte Parkplatznetz in der angefuhrten
Gegend nicht mehr genligend Platz l&sst, um sich akzeptabel
auf den Strassen bzw. Gehsteigen zu bewegen oder gar
bequem die Strassenseite zu wechseln.

Dazu ist der bereits bestehende Andreaspark ein sehr
wesentliches Zentralelement, welches jedoch im derzeitigen
Zustand das eigene Potential nahezu ausschliesslich fur
Kinderspielbereiche als magliches Kleinzentrum nicht richtig
nutzt.

Die Grundlage der Gesamtiiberlegung stellt die Uberzeugung
dar, dass eine Stadt kleinrdumliche Qualitaten benotigt, um
eine (er)lebbare Umwelt zu gewahrleisten. Dabei spielen
insbesonders die eigentlichen Lebensraume einer Stadt die
besondere Rolle: die Platze, Strasse, Gassen und Gehsteige.

Die Bewohnerlnnen der Region benétigen deshalb dringend
eine Entrimpelung von der hoffnungslos mit
Verkehrsbelastigung Uberfrachten Situation, um eine soziale
Lebensstruktur aufrechterhalten zu kénnen.
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Die Uberlegung ist dabei durch folgende Punkte gepragt:

Verkehrsberuhigung
Beruhigung des fliessenden wie ruhenden Verkehrs

Lebensraum
Schaffung eines attraktiven Lebensraumes fur Wohnen,
Arbeiten und Kindererziehung sowie auch der Unterhaltung

Platzgestaltung und Zonen

Gestaltung des Areals im Sinne eines stadtischen Platzes bzw.
als Abfolge von kleinrdumigen stadtischen Platzen, Gassen und
Zonen

Niveau
Akzentuierung der Strassenrdume sowie der Platzrdume rund
um den Andreaspark

Begriinung
Begrinung im Rahmen eines stadtischen Ambientes durch
teilweise Baumbepflanzung im bearbeiteten Gebiet

Ruhepol
Errichtung eines Ruhepols rund um und durch den
Andreaspark

Gemeinschaftsflachen

neue Gemeinschaftsflachen im Andreaspark mit neu gestalteter
Park- und Platzlandschaft im Zusammenspiel mit der Wohn-
strasse als offenes ,Deck"

Oberflachengestaltung

Veranderung der Benutzerlnnenoberflache mittels Stein-
Pflasterungen der Gehsteig- und Strassenoberflachen als eine
Art geschutztes Tablett

gleich hohes Niveau der Strasse und des Gehsteiges

Trennung

zwischen Verkehr und Fussgangerlnnen mittels Markierungen
und schlanken Bollern sowie einer Ausbildung des Bereiches
als erhohtes Niveau, um eine Verkehrsberuhigung zu erreichen

Andreas Treusch

Projektgruppe Lebensraum ARAL
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Chronologie - ARAL nimmt die Arbeit auf

Ein Kurz-Protokoll

Frdhling - Sommer 2003

16. Juli 2003

Sommer 2003

September 2003

November 2003

17. Februar 2004

am selben Abend:
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BV Blimlinger wird von Architekt Treusch bezuglich einer
Neugestaltung und Neuorganisation des Bereiches
Andreasgasse Richtergasse Andlergasse kontaktiert.

Der Grundgedanke von Andreas Treusch ist die Rlck-
gewinnung von erlebbarem urbanen Raum bei gleichzeitiger
Verkehrsberuhigung.

Treusch arbeitet ein Grundkonzept in Form einer Mappe mit
Skizzen und Planen aus und stellt diese Mag. Blimlinger vor.

Architekt Treusch unterbreitet Petra Oswald von Agenda 21 das
Projekt. Agenda 21 stellt sich als interdisziplinare Diskussions-
plattform zur Verfugung.

Die Bezirksvorstehung - Mag. Blimlinger - 1&dt die
Anrainerlnnen aus dem Gratzel ein, Uber eine mégliche
Umgestaltung - u.a. Begrinung durch Baume und Niveau-
angleichung von Strassen und Gehwegen - mitzudiskutieren.

Aktion 30 in der Andreasgasse: Sabine Bauer und Irmgard C.
Klammer starten mit Schildern ,Tempo 30" und ,Danke" eine
Bewusstseinsaktion und diskutieren auf der Strasse mit den
Anrainerlnnen Uber die Larmbelastigung und Gefahrdung durch
Auto-Raserlnnen.

Auftakt-Fest der AGENDA Wien 7

AGENDA und Bezirksvorstehung laden zu einer neuerlichen
Diskussion zum Novak ein, es versammeln sich ca. 40
Personen. Plane von Andreas Treusch werden vorgestellt und
diskutiert.

AGENDA und Bezirksvorstehung laden zu einer weiteren
groBen Diskussionsrunde in die Raume der Sozialbau
Andreasgasse ein, 60 Personen folgen der Einladung. Es wird
angeregt und intensiv diskutiert. Eine Projektgruppe soll sich
konstituieren.

ARAL konstituiert sich offiziell: Eine Gruppe von Anrainerinnen
meldet sich, um die Neugestaltung des Gratzels zu entwickeln.
Im Rahmen der AGENDA Wien 7 wird diese Initiative nun
koordiniert.

Aus einer einzelnen Idee wird eine Blrgerlnneninitiative und
eine Agendagruppe, an der sich Anrainerinnen der Andreas-
gasse, der Richtergasse, der Andlergasse und der Linden-
gasse beteiligen.

Projektgruppe Lebensraum ARAL
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9. Mérz 2004

15. April 2004

April 2004

30. April 2004

5. Mai - 24. Mai 2004

April - Juni 2004

8. Juni 2004

18. Juni 2004

Marz 2004 - Juni 2004

24. Juni 2004

4. August 2004

Juli 2004 - Dezember 2004

Zusammenstellung: Sabine Bauer
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Erste ARAL-Sitzung - von nun an trifft sich die Gruppe
regelmaBig im 2-Wochen-Rhythmus.

ARAL stellt ihre Ideen im Rahmen des AGENDA-Forums im
Skydome vor, neue Mitstreiterinnen werden gewonnen.

Gemeinsame Begehung und Sichtung der Problemzonen im
Bereich Andreasgasse/Andlergasse/Richtergasse/Lindengasse

Besuch ARAL bei der MA 46 - Ideen werden auf lhre
Machbarkeit hin mit Ing. Spitzhofer diskutiert, gemeinsam mit
Georg Stafler und mit dabei Angelika Zeininger (Initiative und
Agendagruppe Verkehrsraum - Lebensraum - Neubau)

Aufstellung eines Tempomessgerates in der Andreasgasse

ARAL startet eine Betriebsbefragung, um die Meinungen, den
Bedarf und die Winsche der Unternehmer und
Unternehmerinnen im Gratzel zu erfahren.

ARAL besucht Bezirksvorsteher Mag. Blimlinger, um Uber die
Auflagen und Beschrankung von Schanigéarten zu sprechen.

,Permanent Breakfast": ARAL veranstaltet mit der AGENDA
WIEN 7 ein Fruhstick am Gehsteig - Ecke Lindengasse /
Andreasgasse, um mit Kipferl und Kaffee die Anrainerlnnen auf
die Probleme aufmerksam zu machen. Gleichzeitig findet die
Aktion , Tempo 30" statt und sorgt fur Aufsehen. Auch Politiker
nehmen die Einladung an: Maximilian Klappetz (LIF) und Rainer
Husty (SPO) kommen zum Friihstiick.

ARAL arbeitet intensiv an einem Konzept.

ARAL und AGENDA veranstalten gemeinsam mit der Bezirks-
vorstehung einen Abend, um das erarbeitete Konzept zu
prasentieren. Die Prasentation findet in den Raumen der
Sozialbau statt, zahlreiche Anrainerlnnen erscheinen und
diskutieren die Vorschlage.

ARAL und VERKEHRSRAUM Neubau werden von WOLKE 7
zum Bezirk interviewt, um die Vorschlage der Initiativen in die
Visionen fur Neubau mit einzubeziehen.

ARAL arbeitet an einem FOLDER, um das Projekt in der
Steuerungsgruppe, der Verkehrskommission, den
Anrainerlnnen und den Stadt- und Bezirkspolitikerlnnen
anschaulich vorzustellen.

Projektgruppe Lebensraum ARAL
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Agenda 21: ARAL - Eine Gratzelinitiative

Neubauer Rundschau November 2004

ARAL - das sind Andreasgasse, Richtergasse, Andlergasse und
Lindengasse. Wer in diesem Stadftteil lebt, wird in den letzten Jahren
schon bemerkt haben, dass die Verkehrslawine kein Phdnomen ist,
dass ausschlieBlich auf Autobahnen stattfindet, sondern immer mehr
im innerstédtischen Bereich zum Problem wird.

Voriges Jahr, 2003, gingen bei mehreren Blrgerinnen in
diesem Gréatzel die Emotionen hoch. Gleichzeitig wurde die
Agenda-Wien-Sieben gegrindet. Die Agenda hat sich zur
Aufgabe gestellt, Burgerinnen ein Forum zur Mitgestaltung zu
bieten und sie dabei zu unterstutzen, ihre Winsche und Plane
prasentationsreif aufzubereiten. In unserem Fall war es ein
Projekt fur mehr Lebensqualitat in unserem Grétzel
Andreasgasse, Richtergasse, Andlergasse und Lindengasse,
deswegen nennt sich die Gruppe ARAL. Mittlerweile ist ein
Konzept ausgearbeitet und auch schon interessierten
Anrainerlnnen in einer groBen Diskussionsrunde vorgestellt
worden.

Wir wollen die Stadt zu dem machen, was sie sein soll: Sie soll
urbane Vielfalt bieten und gleichzeitig qualitatsvolles Leben
gewabhrleisten. Ein attraktives Wohnumfeld rund um den
Andreaspark ist daher vorrangiges Ziel der ARAL Gruppe.
Voraussetzung dafir sind Verkehrssicherheit, Verkehrs-
beruhigung und vor allem Bewusstseinsbildung.

Immer mehr Burgerlnnen fallt namlich auf, dass die Welt immer
lauter wird. Leider wollen die wenigsten ihr eigenes Verkehrs-
verhalten damit in Beziehung setzen und verandern. Und so
sind die alten und offensichtlich bewahrten Methoden gegen
innerstadtische Verkehrslawinen vorzugehen immer noch nur
bautechnische MaBnahmen. Was fehlt, ist eine 6ffentliche
Diskussion und das Hinterfragen des eigenen Verhaltens. In
Deutschland werden mittlerweile Verkehrsspots ausgestrahlt,
die die Burger/Burgerinnen darauf hinweisen, rlcksichtvoller
und bewusster zu fahren.
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Die Aralgruppe will jetzt nicht unbedingt selber Verkehrsspots
gegen bewusstloses Verkehrsverhalten drehen. Dazu fehlen
uns auch die Mittel. Bautechnische MaBnahmen sind wichtig
und Teil unserer Forderungen. Aber wir winschen uns auch
eine offentliche Diskussion Uber Larm und Verkehrsverhalten.
Es hangt von uns ab, wie viel Larm und Verkehr wir zulassen
wollen. Wenn jeder von uns ein wenig langsamer fahrt und
unndtige Autowege reduziert, bekommen wir mehr Ruhe,
Sicherheit und Atemluft in unserer Stadt. Daher sind alle
herzlich eingeladen, sich mit uns fur mehr stadtische
Lebensqualitat einzusetzen.

Noch ein Wort zu uns. Wir arbeiten unentgeltlich, freiwillig und
parteipolitisch unabhangig: Mag. Dr. Sabine Bauer
(Philosophin), Hans Christian Briebauer (EDV-Organisator),
Toni Hiess (Lehrer), Mag. Irmgard Cornelia Klammer
(Medientheoretikerin), Ing.Norbert Seymann (Software-
designer), Renata Trojan (BUroangestellte), Mag. Matthias Till
(Soziologe), Mag. Ursula Till-Tentschert (Soziologin), DI
Andreas Treusch (Architekt) und DI Steffi Uhimann (Architektin).
Hinzu kommt eine Anzahl eher sporadischer Teilnehmerlnnen.
Wir mdchten uns hiermit auch fur die hervorragende Arbeit von
Agenda Wien Sieben bedanken! Insbesondere gilt unser Dank
Herrn Georg Stafler (Stadt- und Regionalentwicklung) und Frau
Angelina Inama (Office), die trotz Organisationsstress nie den
Humor verloren haben.

i.A. von ARAL Irmgard C. Klammer
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Bsp.: Wendehammer in der Millergasse (1060 Wien)

UL
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